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Buster L -kalavenettd tuupanneen E-Tecin kdyttotestia jatkettiin toisella kaudella,
jotta néahtéisiin, milloin perdmoottorin kdytto alkaa niakya kulumana moottorissa
tai temppuiluna kédytéssa. Eipa alkanut viela toisenkaan kauden jélkeen,

vaikka moottori on kdynyt jo yhdentoista vuoden keskivertokdyton verran.
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ajoa

nsimmaisen testikau-
denaikana E-Tec yllat-
ti kaksitahtimoottorei-
hin epaillen suhtautu-
vat kalamiehet positiivisesti. Sii-
na ei ole kaksitahtikoneelle tyy-
pillistad ikavaa ja kovaa tyhjakayn-
tidanta, eika se savuta ja karyta.

TEKSTI JA KUVAT TEEMU MAKELA

Toisaalta E-Tec painaa suunnil-
leen saman verran kuin vastaa-
vantehoiset nelitahtiperamoot-
torit, ja hintakin on teholuokan
ylapaassa. Markkinoille oli siis
tuotu kaksitahtikone, jossa ei ol-
lut kahta kaksitahtikoneiden pe-
rinteistd nurjaa puolta, mutta ei

myoskaan kahta niiden etua. E-
Tecin polttoainetalous on samaa
tasoa kuin niukkaruokaisilla nela-
reilla.

Paljon moottoria kayttavalle E-
Tec kuitenkin toi merkittavia etu-
ja: jopa 300 tunnin huoltovélin
sekd helpon syyshuollon talvi-
sailytysta varten. Syysvoitelun
kone hoitaa parissa minuutissa
itsenaisesti kaskyn saatuaan.

Huoletonta
menoa

Ensimmaéisen testikauden koke-
mukset osoittivat, ettd kone pi-
taa sen, minka markkinamiehet
lupaavat. Ajo oli huoletonta ja ko-
neen hurja vaantévoima takasi
reippaat liukuun nousut ja kiitet-
tavan kiihtyvyyden.

Ensimmaisella kaudella oi-
keastaan ainoa varsinainen har-
mi oli sytytystulppien kulumi-
nen, mista aiheutui starttiharme-
ja ja myéhemmin kayntihairioita.
Sytytystulppien kuluminen johtui
runsaasta alhaisilla kierroksilla
ajamisesta. Kierrosten ollessa al-
le 2 000 minuutissa E-Tec ruis-
kuttaa palotilaan useita pienia
polttoainesuihkauksia saman pa-
lotapahtuman aikana. Jokainen
suihkaus sytytetaan omalla kipi-
nalldan. Normaalimmassa ajos-
sa tatd ongelmaa ei pitaisi olla, ei-
ka ollutkaan, niin kuin toinen tes-
tikausi osoitti.

Toinen huomionarvoinen seik-
ka tulppa-asiassa on, etta ensim-
maisella kaudella tulppien karki-
vali korjattiin oikeaksi 175 tunnin
kohdalla, ja koko 365 tunnin kau-
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- Vaativaa tulppa-
asennusta

si ajettiin samoilla tulpilla. Jos
vastaava tuntimaara olisi ajettu
yhdessa kaudessa nelitahtiko-
neella, jota huollettaisiin ohjei-
den mukaisesti, kauden lopussa
olisi ollut kaytdssa jo vahintdan
neljas tulppasatsi.

Ensimmaisella testikaudella E-
Tecia kehuttiin sen loistavista
kdynnistysominaisuuksista. Ko-
ne hyrahti kayntiin aina laakista —
paitsi silloin, kun tulpat oli ajettu
huonoiksi. MyGs toinen kausi su-
jui samoissa merkeisséa ja vah-
visti uskoa. Kone starttasi var-
masti ja mukisematta oloissa
kuin oloissa.

Erilaista ajoa

Ensimmaisella testikaudella tyh-
jakayntikierroksia kertyi runsaas-
ti. Moottoria pidettiin usein ka-
lastuksen aikana kaynnissa ve-
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neen ajelehtiessa, ja venetta oh-

jailtiin - nytkayttamalla vaihde
paalle hetkeksi. Toisen kauden al-
la testiveneen keulaan asennet-
tiin kauko-ohjattava séhkémoot-
tori. Perdmoottorin joutokaynti-
tunnit vahenivat merkittavasti,
koska veneen ohjailuun ajeleh-
dittaessa kaytettiin nyt keula-
moottoria.

Toki alhaisilla kierroksilla ajoa
tulee kalastaessa edelleen, kun
siirrytaan lyhyita matkoja hauen-
kalastuspaikoilla seké kartoite-
taan vedenalaisia muotoja ja et-
sitaan apajia kuhan ja ahvenen ji-
gauksessa. Sahkomoottorin vai-
kutus tuntikertymaan on silti
merkittava. Vaikka kalastuspaivia
oli kummallakin testikaudella
suunnilleen saman verran, toisel-
la kaudella peramoottorin kaytto-
tunteja kertyi noin kolmannes va-
hemman kuin ensimmaisella.

Ensimmaiselld testikaudella
tyhjakayntitunteja oli yli puolet
kokonaiskertymasta ja matka-
ajon osuus vain neljannes koko-
naistuntimaarasta. Toisen kau-
den lopussa matka-ajotunteja
(39,6 %) oli enemman kuin tyh-
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jakayntitunteja (372 %). Matka-
ajoksi testiyhdistelmalla voi las-
kea yli 3 000 kierroksen kéayton,
koska yhdistelma kulkee liu'ussa
jo alle 3 500 kierroksella minuu-
tissa.

Tulppapulma
kuriin

Ensimmaisella kaudella kohda-
tuilta  sytytystulppaongelmilta
valtyttiin toisella kaudella, kun-
nes keulamoottoriin tuli vika, jo-
ka esti sen kayton parin viikon
ajan kiivaimpaan hauenkalastus-
aikaan syksylla. Kun tyhjakayn-
nin osuus kokonaiskaytosta kas-
voi, yli sata tuntia kdytdssé olleet
tulpat alkoivat oireilla.

Tulpat otettiin irti, kun niilla oli
ajettu 140 tuntia. Ne olisi hyvin
voinut naputella takaisin ohjeelli-
seen karkivaliin ja laittaa takaisin,
mutta ne paatettiin kuitenkin
vaihtaa. Loppukausi sujui ongel-
mitta.

Vaikka sytytystulpat ovat ta-
maéan kayttotestin aikana nous-
seet esiin useampaan ottee-
seen, asiat on hyva panna oike-
aan perspektiiviin.

Tallé testikoneella on kahdes-
sa kaudessa ajettu saman verran
kuin keskimaaraisessa kaytossa
olevalla peramoottorilla ajetaan
yhdessatoista vuodessa. Keski-
maaraisessa kaytossa olevaan,
asianmukaisesti huollettuun pe-
ramoottoriin olisi myos vaihdettu
sytytystulpat ainakin kymmenen

Evinrude E-Tec 50 kayttotuntijakauma
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Kierrosluku prosenttia
r/min kayttotunneista
0-500 2,3%

500-1000 372 %
1000-1500 13,4 %
1500-2000 5,3 %
2000-2500 2,6 %
2500-3000 179'%
3000-3500 4,3 %
3500-4000 71 %
4000-4500 9,7 % YI1i 3000 r/min
4500-5000 13,8 % yht. 39,6 %
5000-5500 38% :\l/;:tlsjir:l?ipl’(?::ékset
5500-6000 0,9 % 5781 r/min

kertaa tuon kayton aikana. Oh-
jeiden mukaanhan useimman
peramoottorin tulpat vaihdetaan
jokaisen sadan tunnin jalkeen tai
vuosihuollon yhteydessa.
Testi-E-Tec on saanut uudet
tulpat vain kahdesti, niistakin jal-
kimmaisella kerralla siksi, etta
haluttiin kokeilla uudenlaisia tulp-
pia. Vanhat olisi voinut viela saa-
taa takaisin. Jos moottoria kay-
tetdan uistelussa tai tyhjakayntia

kertyy muuten paljon, tulppahar-
meilta valttyy helposti tarkista-
malla tulppien karkivélin saan-
nollisesti ja tarvittaessa saata-
malla sen ohjearvoon, eli 0,65
milliin.

Mahtava

latausteho

Samalla kun testiveneeseen
asennettiin keulamoottori, siihen

Talvihuolto kaytannossa

M Kasikaasuvipu
kédyttéohjevihkon
neuvojen mukaan
ylés ja kone kayn-
tiin. Tasta se talvi-
huolto ldhtee.

B Mittariston
merkkivalot
kertovat talvikun-
toon saattamisen
etenemisesta.

B Huoltomies
tyossadan. Koko-
naista kaksi mi-
nuuttia kestdvan
talvihuoltorupea-
man aikana eivéat
kéadet likaannu,
eika hiki nouse
otsalle.

W Talvikuntoon
saattamisen aikana
kone kay pari
minuuttia ja voite-
lee kaikki tarpeelli-
set kohdat mootto-
rissa pitempaa
sdilytysta varten.
Ohjelman jéalkeen
konetta ei saa kdyn-
nistaa uudelleen,
eli veneen keula
kannattaa ajaa
kiinni veteen lasket-
tuun traileriin
ennen prosessia.




EROTTUU
EDUKSEEN

HELPPO OMISTAA JA KAYTTAA
Ei maaraaikaista jalleenmyyjén suorit-
tamaa huoltoa 3 vuoteen tai 300 tuntiin.
Talvisuojauksenkin E-TEC tekee itse.

YMPARISTOYSTAVALLINEN
Taytta4 kaikki vaativat EU, EPA ja CARB
3-star paastonormit. Evinrude E-TEC
on maailman ensimmadinen perédmoot-
tori, joka on palkittu Yhdysvaltain
ympéristénsuojeluviraston (EPA) tun-
nustuspalkinnolla E-TEC teknologian
saavutuksista puhtaamman ilman puo-
lesta. E-TEC moottoreiden raportoitavat
kokonaispakokaasupdastot ovat yli
puolta alhaisemmat kuin vastaavien 4-
tahtimoottoreiden.

YS-LAATU-LUOTET-
TAVUUS
Vaikka E-TEC moottorit ovat pienié
padlta, ovat ne suuria sisaltd, silld niissd
on kdytetty adrimmaistd kestévyyttéa
silméllapitaen pelkdstaan kovissa todel-
lisissa olosuhteissa testattuja parhaita
saatavissa olevia osia.

SUORITUSKYKY

Erinomaista E-TEC moottoreissa on myds
se, ettd ne ovat sekd kevyitd, kompak-
teja ettd tehokkaita ja niissa on vahvasti
vaantoa jo alhaisilla kierrosluvuilla.
Moottoreiden E-TEC suorasuihkutus,
jota ohjaa hyvin edistyksellinen elek-
troninen ohjausyksikkd (EMM), takaa
erittdin hyvédn suorituskyvyn ja miel-
lyttavan kéynnin.
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rakennettiin myos kahden akun
sahkojarjestelma.  Neliasentoi-
sesta paavirtakytkimesta voi vali-
ta, kumpaa akkua peramoottori la-
taa ja kayttaa starttiakkuna. Keu-
lamoottori kytkettiin kayttdmaan
aina kakkosakkua, jolloin ei ole
vaaraa siita, ettd molemmat akut
ajetaan epahuomiossa tyhjaksi.

Aluksi kakkosakkua, siis tuota
keulakoneen akkua, ladattiin tun-
nollisesti verkkovirtalaturilla aina
kalapaivien vélissa. Sitten lais-
kuus alkoi voittaa, eika irtolaturia
aina jaksettu virittaa paikoilleen.
Taman seurauksena huomattiin,
ettd vaikka peramoottorilla ajet-
tavaa siirtymaéajoa ei valttdmatta
kertynyt paljon tuntia enempaa
kalapdivan aikana ja vaikka keu-
lakonetta kaytettiin saastelemat-
ta, E-Tec latasi keulakoneen ak-
kua niin tehokkaasti, etté se py-
syi toimintakuntoisena ilman
verkkovirtalatausta.

E-Tecin latausteho onkin koko-
luokassaan huikea. Sen virran
ulosotto on 1 100 wattia. Saman
tehoisen kaksitahti-Mercuryn
ulosotto on 201 wattia, nelitahti-
Mercuryn 252 wattia ja nelitahti-
sen 50-hevosvoimaisen Hondan
120 wattia. Muuten seikka on eh-
ka melko merkityksetdn, mutta
keulakoneen ja kahden akun
kanssa operoivalle se on todella
suuri asia.

Taloudellinen
ajettava

E-Tec on jo mittaustulosten va-
lossa taloudellinen moottori, sen
kulutuslukemat ovat aivan neli-
tahtikoneiden tasolla. Kéytan-
nossa E-Tecin taloudellisuus vie-
|& korostuu sen voiman myota.

Taloudellisimmin matka Bus-
terilla taittuu E-Tecin kanssa noin
4 500 kierroksella minuutissa.
Silloin matkanopeus on noin 25
solmua, ja polttoainetta palaa
puoli litraa meripeninkulmalla.

E-Tecissa kaytettava XD-100-
erikoisoljy on kallimpaa kuin ta-
vallinen kaksitahtioljy, mutta sité
kuluu todella vahan. Testikoneen
oljynkulutus oli hieman alle 0,9
prosenttia poltetun polttoaineen
maarasta. Kaytannossa toinen
testikausi vahvisti uskoa siihen,
ettd uudenaikainen kaksitahtipe-
ramoottori on polttoaineenkulu-
tukseltaan aivan yhta taloudelli-
nen kuin nelitahtikoneet.

E-Tecin kohdalla tulee selvaa li-
sdsaastoa huoltovapaudesta.
Toisella testikaudella tunteja ker-
tyi niin vahan, etta ilman tulppien
vaihtoa ei olisi ollut mitaan tar-
vetta lahted tapaamaan huolto-
miesta.

Talvihuoltokin olisi sujunut kéa-
tevasti koneen voidellessa itse it-
sensa talvikuntoon. Nelitahtiko-
neelle olisi pitéanyt teettda sadan
tunnin huolto loppukesaélla ja
syyshuolto kauden péaatteeksi.
Niihin olisi uponnut helposti
useampi sata euroa.

Tulpanvaihto
huoltomiehelle

E-Tecin sytytystulppien vaihta-
miseen ei ole ohjeita omistajan
kasikirjassa. Ohjeet [0ytyvat vain
ammattikdyttoon tarkoitetusta
huolto-oppaasta.

Tulppien vaihtamisessa on tar-
keaa, ettd tulpan elektrodi auke-
aa polttoaineen suuttimen suun-
taan. Akkiseltaan tulpan kérjen
suuntaaminen ei tunnu kovin
vaativalta hommalta, onhan sal-
littu vaihtelu jopa 180 astetta el
puoli kierrosta.

Kaytannossa tama on kuiten-
kin melko tarkkaa hommaa, ja
tulpan vaihtamiseen tarvitaan
momenttiavainta. Tulpan on ase-
tuttava oikeaan asentoonsa polt-
toainesuihkuun verrattuna ja li-
sdksi se on kiristettava riittavan
tiukalle. Vaarana on, ettei tulppa
yksinkertaisesti asetu paikalleen
oikein, tai se jaa liian oysalle, tai
kierteet eivat enaa riita. Talloin
tulppaa ei voi kayttaa.

Konetta huollattaessaan kan-
nattaakin pyytdad ammattimiesta
sovittamaan paitsi uudet tulpat,
myos varatulpat paikalleen ja var-
mistamaan, etta ne asettuvat oi-
keaan suuntaan. Sitten vain mer-
kataan varatulppiin, minka sylin-
terin pesaan ne istuvat ja missa
asennossa niiden tulee olla. Asi-
aa auttaa aina, jos jokaisen tul-
panvaihdon yhteydessa uusii tul-
pan tiivistysrenkaan. Sen avulla
tulppa on helpompi saada sopi-
vaan kireyteen.

Jos tulppaongelmat paasevat
jossain vaiheessa yllattamaan
vesilld, oikein merkittyjen vara-
tulppien ansiosta ei ole tuurin va-
rassa, istuvatko varatulpat vai ei-
vat. O



